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Variantenentwicklung

* Durchgangsverkehr bleibt in beide Richtungen erhalten
* Busverkehr

e Stadteinwarts auf Bussonderfahrstreifen
e Stadtauswarts auf der Fahrbahn mit Kfz-Verkehr

 Behebung der verkehrlichen Defizite: Verlegung der Busspur,
Ordnung der Bushaltestellen, Querungen verbessern

e EinfUihrung Tempo 20 entlang der Schiffbriicke

* Baulich getrennte Radverkehrsfiihrung auf beiden Seiten
vorhanden

 Konfliktpotenzial und Schwachstellen Z in engen Seitenrdumen
weiterhin vorhanden
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Variantenbetrachtung

Verortungen Querschnitt

Hohe Schiffbriicke 56

Hohe Schiffbriicke 40 (Seemannsheim Hostel)
Hohe Schiffbriicke 33 (Hotel Hafen Flensburg)
Hohe Segelmacherstralle

Hohe Willy-Brandt-Platz

Hohe Norderhofenden 17

nmo o wp
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Variantenentwicklung

Variante 1 - StraBenraumquerschnitt

oCIKINEN NN N e
25 Bm im 35 m bm L2tm 3tm 15 m

275 m 05 m
Willy-Brandt-Platz Gemeinsamer 5 Fahrbahn Mitieks bredien Fahrbahn Hallbelbanchit Haltestalleninssl Busspur Poller Radwag

m D07%5m

iGeh- und Radweq

Beispiel
Querschnitt E
Hoéhe Willy-Brandt-Platz

@ I BESTAND

rund & m 05m
Gehweg 5

=i =2 ——
] —T,

VARIANTE 1

* Bussonderfahrstreifen
stadteinwarts

* 2 Fahrbahnen fiir den
Kfz-Verkehr

e Zweirichtungsradweg
auf Fordeseite

ZONE
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Einordnung Verkehrsmodell

Prognose — Abbildung von méglichen Entwicklungen

Schwachen des Verkehrsmodells sind u.a.:

* VVeranderte Verkehrsmittelwahl, Fahrtzielanpassungen und Reduzierung des Kfz-
Verkehrsaufkommens (vgl. Difu 2023) werden nicht quantitativ berlicksichtigt

e Das zur Verfugung stehende Modell weist Defizite auf (z. B. Natursteinpflaster, Tempo 50).

Kleinteilige Einflussmoglichkeiten zur Steuerung haben eine begrenzte Wirkung auf das
tatsachliche Fahrverhalten (z.B. temporare Schulstrale; neues Wohnquartier anstatt
Krankenhaus)
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Einordnung Verkehrsmodell

Umstieg auf
andere
Verkehrs-
mittel

Verlagerung von Durchgangsverkehren m‘
auf Tangentenring o"e

Verlagerung von innerstadtischen m‘
Fahrten auf andere Wege o"e

Heutige PKW
Schiffbriicke

Wahl von naheren Zielen:

Gty Vermeidung 2.B. Edeka statt Citti }/ﬂ\4 S

von Fahrten
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6.100 - 5.300

26.700 - 28.200

T

3.400 -> 3.700

T

N\

Variante 1: Verkehrliche Auswirkung
entlang Schiffbriicke

ZONE

8.800 - 4.200

15.600 - 10.800
/ /
5.000 -> 6.800 /
6.700 > 8.100
4.400 - 6.000 I~
I 19.300 > 21.300

27.500 - 28.100
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Variantenentwicklung

e Esverbleiben 2 Fahrspuren

e Stadteinwarts Bussonderfahrstreifen

e Einbahnstrafle stidlich und nordlich der Sperrung,
EinbahnstralRe fihrt Richtung Norden

e Sperrung des Willy-Brandt-Platzes fir den Kfz-Durchgangsverkehr
(frei fir Bus und Rettungsfahrzeuge, Lieferverkehr)

e Busspur bleibt und quert den Willy-Brandt-Platz in beide
Richtungen

* Verlegung der Taxi-Stande vom Bereich Willy-Brandt-Platz
(Speicherlinie und Neue Stral3e)

* Einfihrung Tempo 20 entlang der Schiffbriicke
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Variantenentwicklung

Variante 2 - StraBenraumquerschnitt

oCIKINEN NN N e
25 Bm im 35 m bm L2tm 3tm 15 m

Beispiel
Querschnitt E
Hoéhe Willy-Brandt-Platz

@ I BESTAND

m D07%5m 275 m 05 m rund & m 05m
Willy-Brandt-Platz Gemeinsamer 5 Fahrbahn Mitighsbredien [Fahrbahn Haltebaucht Haltestellaninsal B uesspanr Poller Gehweg 5
iGeh- und Radweq
{ua Lat=men)
Hihe
\Willy- Brandt-
Patr
dhurch B Jume /
- ff Halleriante
T

VARIANTE 2

* Bussonderfahrstreifen
stadteinwarts

* Einbahnstralie fiur Kfz-
Verkehr stadtauswarts

e Zweirichtungsradweg
auf Fordeseite

ZONE
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Einordnung Verkehrsmodell

Umstieg auf
andere
Verkehrs-
mittel

Verlagerung von Durchgangsverkehren m‘
auf Tangentenring o"e

Verlagerung von innerstadtischen m‘
Fahrten auf andere Wege o"e

Heutige PKW
Schiffbriicke

Wahl von naheren Zielen:

Gty Vermeidung 2.B. Edeka statt Citti }/ﬂ\4 S

von Fahrten
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3.400 ->7.400

26.700 - 32.200

T

N\

5.000 - 9.800 /

6.700 - 13.100 /

4.400 - 11.300 [——0_

Variante 2:
Sperrung Willy-Brandt-Platz

5.800 - 1.500

8.800 - 2.800

15.600 - 0
/

I 19.300 = 27.700

17.300 - 22.600

27.500 - 30.300
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Variantenentwicklung

e Sperrung der Schiffbriicke auf der gesamten Lange fur den Kfz-
Durchgangsverkehr

e Esverbleiben 2 Fahrspuren

* Freigabe fur Busse, Anwohner- und Anlieferverkehr,
Rettungsverkehr bleibt moglich, Tempo 20

e Radverkehr
e Stadteinwarts auf Busspur

e Stadtauswarts im Zweirichtungsverkehr auf baulich
getrenntem Radweg

» Sackgassensituation Neue Stralle
* EinbahnstraRe von Norderhofenden Uber Speicherlinie

* Von Norden kommend in die Duburgerstralle nur rechts abbiegen
moglich
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Variantenentwicklung

Variante 3 - StraBenraumquerschnitt

m D07%5m

oCIKINEN NN N e
25 Bm im 35 m bm L2tm 3tm 15 m

Willy-Brandt-Platz Gemeinsamer 5 Fahrbahn Mitieks breslien Fahrbahn

iGeh- und Radweq

Hihe
'iilly - Brand B

Beispiel
Querschnitt E
Hoéhe Willy-Brandt-Platz

Halbestelleninsel

Poller  Radweg

{ua Lat=men)

@ I BESTAND

rund & m 05m
Gehweg 5

VARIANTE 3

* Sperrung fur
Durchgangsverkehr

*  Busspur stadteinwarts
mit Radverkehr

* Stadtauswarts
Zweirichtungsradweg

auf Fordeseite

ZONE
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Einordnung Verkehrsmodell

Umstieg auf
andere
Verkehrs-
mittel

Verlagerung von Durchgangsverkehren m‘
auf Tangentenring o"e

Verlagerung von innerstadtischen m‘
Fahrten auf andere Wege o"e

Heutige PKW
Schiffbriicke

Wahl von naheren Zielen:

Gty Vermeidung 2.B. Edeka statt Citti }/ﬂ\4 S

von Fahrten
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26.700 - 32.500

N\

5.000 - 9.800

6.700 - 13.100

4.400 - 10.900

I 19.300 = 27.600

Variante 3: Sperrung Schiffbriicke fiir
Durchgangsverkehr

5.800 - 1.500

/ 8.800 > 400

15.600 - 0
/

17.300 - 23.600

27.500 - 30.500
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www.planersocietaet.de

Vielen Dank!

Planersocietat
Konrad-Zuse-StrafSe 1, 44263 Dortmund
Fon 02 31 /9999 70-0

info@planersocietaet.de



Querschnitt B:

Hohe Schiffbricke 40 (Seemannsheim Hostel)

BESTAND

« Momentaner Zustand

VARIANTE 1

e Durchgangsverkehr bleibt in
beide Richtungen erhalten

e Busverkehr
o Stadteinwarts:
Bussonderfahrstreifen
(auRer im Querschnitt B)
o Stadtauswarts:
auf Fahrbahn mit Kfz-Verkehr
e Radverkehr
o Stadteinwarts:
Getrennter Geh- und Radweg
o Stadtauswarts: Getrennter Radweg
im Zweirichtungsverkehr

VARIANTE 2

e Esverbleiben 2 Fahrspuren
o Sperrung des Willy-Brandt-Platzes
o Stadteinwarts: nur
Bussonderfahrstreifen
o Stadtauswarts: Einbahnstrale
sudlich und nordlich der Sperrung

e Radverkehr
o Stadteinwarts:
Getrennter Geh- und Radweg
o Stadtauswarts:
Getrennter Radweg im
Zweirichtungsverkehr

VARIANTE 3

e Sperrung der Schiffbracke auf
gesamter Lange fur Kfz-
Durchgangsverkehr

e Esverbleiben 2 Fahrspuren
o Freigabe fir Busse, Anwohner-,

Rettungs- und Anlieferverkehr
e Radverkehr
o Stadteinwarts:
auf Busspur
o Stadtauswarts:
Getrennter Radweg im
Zweirichtungsverkehr
e Neue Stral3e wird zur Sackgasse




Querschnitt D: Hohe Segelmacherstrale

7 Bestand

e Momentaner Zustand

35m 25m 0,75m 325m 325m 525m 05m 18 m 1.5m 6,0m 05m

Gehweg Radweg S Fahrbahn  Mittelstreifen Fahrbahn Busspur Poller ~ Radweg Parkplatz Multi- Gehweg S

funktionsraum
(u. a. Sitzbanke)

one ) cx—
Segelmacher- (1
stralle )
Bebauung: -%- AN l @ ﬂ}
angrenzende (=
Hauswand e O O O O L Hafenkante
I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I tom
10 m 15 m 20m 25m 30m 35m 40m 45m

VARIANTE 1

e Durchgangsverkehr bleibt in beide

3m 05m 3,25m 3,25m 3,25 m 05m mind.3m ca.26m Richtunaen erhalten
Gehweg Radweg S Busspur Fahrbahn Mlttelstre1fen Fahrbahn  Hoch-  Radweg frei aufzuteilende Gestaltung 9
wasser- e Busverkehr
- schutz ) o Stadteinwarts: Bussonderfahrstreifen
SegeIIIr?\IeI?:her- o Stadtauswarts: auf Fahrbahn mit Kfz-Verkehr
strae @ e Radverkehr
Bebauung: oY/ v q o Stadteinwarts: Getrennter Geh- und Radweg
angrenzende (=== I!] .
Hauswand = I Hafenkante o Stadtauswarts: Getrennter Radweg
LSS S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S A im Zweirichtungsverkehr
< >
I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I I I I I I I | I I I I I I I o0
5m 10m 15m 20 m 25m 30m 35m 40m 45m
////////// //////////% o Es verbleiben 2 Fahrspuren
35m  05m  325m 325m  05m mind.35m ca.28m o Sperrung des Willy-Brandt-Platzes
Gehweg Radweg S Busspur Mlttelstre|fen Fahrbahn Hoch-  Radweg frei aufzuteilende Gestaltung o Stadteinwarts: nur Bussonderfahrstreifen
";iiiet; o Stadtauswarts: EinbahnstraRRe stdlich und
Hohe ? nérdlich der Sperrung

Segelmacher-
straRe

Bebauung:
angrenzende
Hauswand

e Radverkehr
o Stadteinwarts: Getrennter Geh- und Radweg
o Stadtauswarts: Getrennter Radweg im

Hafenkante e
D—////////////////////////////////// TS S S SSS S S S SIS S S S S S SIS IS S S S S SIS SIS S S S S S S S S S Zweirichtungsverkehr
<€ >
I I I I | I I I | | I I I I | I I I I | I [ I | | I I I I | I I I I I I I I | I I I I I I I I o m
5m 10 m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m

VARIANTE 3

e vt

8 m 05m 475 m 325m  05m mind.3m ca.30m * Es verbleiben 2 Fahrspuren
Gehweg S Busspur mit Radverkehr Busspur  Hoch- Radweg frei aufzuteilende Gestaltung o Freigabe fir Busse, Anwohner-, Rettungs-
Viirsfuet; und Anlieferverkehr
Hohe ? e Radverkehr
SEQELEC:“‘ ~ ) ’ o Stadteinwérts: auf Busspur
(‘i]\ m o Stadtauswarts: Getrennter Radweg im
Bebauung: L) Sh b 1@
angrenzende ﬁ fﬂ 'Im Zweirichtungsverkehr
Hauswand D 'II I Hafenkante e Neue Stralde wird zur Sackgasse
LSS S S S S S S SSSSSSSSSSSSSSSSSSLSSSSSSSSSSSSSSTSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 9

I | T | I D | I D o | o | I | I D T >

50 m

10 m 15 m 20m 25m 30m 35m 40m 45m




Querschnitt E:

Hohe Willy-Brandt-Platz

Bestand

e Momentaner Zustand

25m  0,75m 325m 2,75m 525m 05m 35m 1.5m rund 6 m 0,5
Wi||y-Brand|;-P|a|;z Gemeinsamer S Fahrbahn Mittelstreifen Fahrbahn Haltebucht Haltestelleninsel Busspur Poller ~ Radweg Auf- Gehweg S
Geh- und Radweg pflasterung
(u. a. Laternen)
Hohe
Willy-Brandt-
Platz
Bebauung: - {\ o - ‘\ o
pbgrenzung =
durch Baume/ ——— Hafenkante
Mobiliar
<||||||||||| |||||||>38m
5m 10m 35m
> o
7 VARIANTE 1
3m 075m 3,25m 3,25m 3,25m 05m mind.3m ca.10m * Durchgangsverkehr bleibt in beide
Willy-Brandt-Platz Radweg S HaItesteIIen- Busspur Fahrbahn Mlttelstrelfen Fahrbahn Haltebucht Haltestellen- Hoch-  Radweg Gehweg/ frei aufzuteilende Fliche Richtungen erhalten
insel insel wasser- e Busverkehr

o Stadteinwarts: Bussonderfahrstreifen

Hoh
WiIIy-(IBrzndt- o Stadtauswarts: auf Fahrbahn mit Kfz-Verkehr
Platz e Radverkehr
Bebauung: o Stadteinwarts: Getrennter Geh- und Radweg
Abgrenzung .
durch Biume/ o Stadtauswarts: Getrennter Radweg
< Hafenkante
Mobiliar /Y im Zweirichtungsverkehr
I | I I I I | I I 38 m
30m 35m
Z :
3 e Es verbleiben 2 Fahrspuren
35m 325m 325m 3m  05m mind.3,5m ca.15m o Sperrung des Willy-Brandt-Platzes
Willy-Brandt-Platz Radweg S Haltestellen— Busspur Mlttelstrelfen Busspur Haltestellen- Hoch-  Radweg Gehweg/frei aufzuteilende Flache o Stadteinwiarts: nur Bussonderfahrstreifen
insel insel wasser- . . -
schutz o Stadtauswarts: EinbahnstralRe stdlich und
_ Hohe nordlich der Sperrung
W|IIyP-|EEndt- e Radverkehr
set _ o Stadteinwarts: Getrennter Geh- und Radweg
AbegrzlrII;IIEQ o Stadtauswarts: Getrennter Radweg im
durch B&ume/ Hafenkante Zweirichtungsverkehr
Mobiliar /Y
< I I I I | I I I | | I I I I | I I I | | I I I | | I I I I | I I I I | I I >38 M
5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m
// e Sperrung der Schiffbricke auf gesamter
‘ Lange fur Kfz-Durchgangsverkehr
475 m 325m 0,5m mind.3m ca. 17 m e Es verbleiben 2 Fahrspuren
Wi||y-Brand|;-P|atz Gehweg Haltestellen— Busspur mit Radverkehr Busspur Haltestellen Hoch- Radweg Gehweg/frei aufzuteilende Flache o Freigabe fiir Busse, Anwohner-, Rettungs-
insel insel  wasser- _ ' '
schutz und Anlieferverkehr
Hoh Radverkehr
WiIIy—OBrzndt- | m 230 * L
Platz o Stadteinwarts: auf Busspur
o Stadtauswarts: Getrennter Radweg im
Bebauung:
Abgrenzung ﬂ Zweirichtungsverkehr
durch Baume/ i
o ] Hafenkante e Neue Stral3e wird zur Sackgasse
Mobiliar Y/ /7
I I | I I I I | I I I | | I I I | | I I I I I I I I I I >38 0

5m 25m 30m 35m




	Standardabschnitt
	Folie 1: Flensburger Innenhafen

	Variante 1
	Folie 2: Variante 1
	Folie 3: Verortungen Querschnitt
	Folie 4: Variante 1 - Straßenraumquerschnitt
	Folie 5: Einordnung Verkehrsmodell
	Folie 6: Einordnung Verkehrsmodell
	Folie 7

	Variante 2
	Folie 8: Variante 2
	Folie 9: Variante 2 - Straßenraumquerschnitt
	Folie 10: Einordnung Verkehrsmodell
	Folie 11

	Variante 3
	Folie 12: Variante 3
	Folie 13: Variante 3 - Straßenraumquerschnitt
	Folie 14: Einordnung Verkehrsmodell
	Folie 15
	Folie 16: Vielen Dank!

	Seite 1
	Seite 2



